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Таблица рршшн нзъ ѵшт иеталпа.

і£. Цголковскаго.

Привожу тутъ въ кратчайшем^ извлечешь нѣі;оій?ые дощедшіе до меня

отзывы о моемъ мсталличсскомъ. дирижаблѣ разішхъ учрежденій, лицъ й

печати.

Осетю J89Z і. я ковлалъ въ Ммт. Р. Тежкнческое Общества «им яіруйаѵ о возможности «о-

етроетаі леиим-гаетескшо яэроети.шия. Вн'Ьстй съ гЬм'Е я Евплал'ь бумажную модель вэроеіата, скаа-

днеаищасаея въ п.тпсвоеть, пі 1 арш. длины. Всхорѣ іізъ юзетъ я узкахь, что Обѵ.етиіо нашло моц
яп/«ляіки и іідігм тюлті, юратіяък-ылаі. Затъмъ хкѣ выслали № попію еъ мкіьпія VII тидіъ.м Тесец.

6о~іцеевіяа. Привожу 'шутъ лшиь только по еуѵщоешь.

1. Вем&в вщіояпиш, что яврошаты Ііудутъ дѣлтпъмшіылгічесхшш.

3. Г. ДіоАховскііі современеиъ ыоиіеть обязан, значитиаьчда ус.'іуги д&лу воздуяоиламдія.
А. М; Ііоваыько доб&влне™ про нешг. *»до ийима «з» с«г«мыяя -иаий^іииаяіией; от со врвмепе&ь ло-

яеепй сдплат mania дополнены ибсеаьиу ылсбрипійнио, которых сдтяют ею ироеяжъ осущеетеимыхъ,

Уснленвыя занятія привели пеня въ 1892 г. ісь новому печатному
труду, названному: Аэрошшшё металлически управляемый. ІІо поводу его

въ Ёалг/жекомб Шстпжіь (1897 г., № 200, 11 октября) читаешь

следующее, заимствованное нмъ ивъ Моатстго Віьстпит.

„Щп, аророда въ іи-ечы,таЬ своемъ!" Дѣло касается руеіжавд утеяаго,валужапиыаЦіозкосскиго.

Франщзскій журналъ Revue Seieiltffique поскящаеи. нисколько зааѣтою. г. Дщрэ и щкшщитъ

ларал.кд. мзвду пииж и с. Діолкокскшь. 1Тш.ъ соотечественника, теоретика w яауві, издай, еі

1893 г. брошюру ішд'ь загааыеыз. .Азрогапнйк жша.мичешй управляемый.Не только общая, но и

специальная ііресеа въ Госеіи не сочла. нужпымъ даже елэиоиь оОмоявиться обь. згой бршшуѣ (эго
не сониіи'ь вірно), которая тѣм'Ь ѵреяевеаі, бала перевидена на языка ф$аящасхій, іяиищкгй а вя-

шйеків и вызвала заграницей ояш'ліечіиД облимга мыывй. Теаепія жвзыи предали ее аабаеніда, ввь

котораіо ее выввааъ полета Акді>э. ФрііацувсЕІЗ курнага говораіі; еелн бы г, Аідеэ ознавозшлси еь

зтоЗ квиіо2, то никогда ве преди/шнязъ бн своего беягянаге лплма Все это так*; ао одна сігрли-

яооть: почему же руссяіс учеЕяе соч,ш н/жпныь ая.ѵолѵяя» г. Діодеовсщіго'1

Вотъ отзывъ Развиднит о другомъ моемъ трудѣ (1890 г., Л^ 311).
„Г-ві. Ціолвовйеій-чэто учений фаваткі, уваекшійся идеей о металанчвсшші інравлаеаомъ

аироитаті. Нижь атинъ ыредмвтоиъ овъ ра&иаеі'ь уже, кашегся, Boafe десятвя іѣгь: out вядалі д(ѣ-

лую кайру шда задлаііеиъ Ляросиіагні, йроАтюр? ^.эрвн.іанг, составил гшссу руяопаоішх* трудовь,

нроийвеаъ цііішй ряцт, внтврвсцаіз, онытое-ь отноавіадыіо иярптввлвнія введена врпдміовагнвт. зѣ_.

лвмь, изготовить кодель авровтата дм доказательотва икшожиости примѣ^нія нетад^а прн построЭ-
кѣ аэростатАЕъ...

Работа г. ЩмивсЕа» іЖслійзиый управляемы» вароетатъ, аидадо,есіь пяодъ еолнянаго т^удз,
щрашава вееьна олреділеппо в заезуживаета, чтобн его звшиись*

Въ 1904 іч J-.11. Б. л 3. предііожнаЕ nisoiopsra, шдугскякъ laiEBHGpass жйилервышаи^я жі-

ии'ь npoeK^iBb по вовдухотнимшга. Ри^лиатеші этого бид'ь ряда, сойршій у s. S., аъ комригь із6-

суадался иоЗ пррэбта. йь этих* иобраиіяхь аногда упзезавшль к я, Къ иоижъ 'ipjiaiMi. отиеетксв

и учасглада н susbp^nBO. Чекокѣиь IS ѵше^ШЬвШШсЛЛіла я водинсаін сгаіьв, <гь которой шя

првянаеи мой Ероедіъ няолнѣ оауацівівиавнъ, д»ЛдіВвъ в нвоеворвво в^рвамг еь адорвтяте-

сшиі( rjTBOBesia, Стйтьл эта Чшѣ ^■'^MK^Hh^J^Hfl^MHfe'"' ^'^ У1^ МаОЕія изма aejieirs-
татая! вядерлки азъ sioS стягш или шНмНпЯтоМнЕфДф» дизрні» jraCon.,
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На вотъ й выдержки изъ этой статьи. У пасъ, въ Россы, сущствустъ.
давно вполнѣ разработанным нросктъ мапаллітскат управляьмаго аэростата
на 200 человѣт, расчтттый па скорость курмрскагв погьзда, а въ сдучаѣ
надобности даже еще большей, такъ накъ сила двигателей можетъ быть

значительно увеличена.

Авторъ проекта, какъ шшазьгодатъ многіе его печатные труды, строго

и всесторонне изуадлъ и разработать всю теорію воздухоплавапш, произвела
множество математическихъ и опытныхъ изысканій въ нтои области, взвѣ-
силъ всѣ существующее принципы воздухоблаваиія и, создавая свой проекта,

руководствовался лишь неоспоримо вѣрными принципами, установленными
на основании добытаго и разработапнаго им-ь гроыадпаго материала.

Воздушный кдраіЬъ К. Э. ЦІол/жсмго есть результата упорной работы,
фанатическая пресл-Бдованія одной идеи. Позволительно думать, что настоящая

замыта не пройдешь безсждно и кат общество, таш и печать ееттштъ о

сущтівожит проетна нашего соотьштвткиіш, г. Ціолкшнат и окажут» со-

діьистт по осуществление. Подписали: Инженеръ-мсханикъ Ла/итипъ. Инже-

неръ Путей Сообщепія Ж. Тордтпт. Инженеръ Путей Сообщения, кандидата
матеиатич. наукъ Ермакове. Ивженеръ-меганикъ Я. Лезнаиовъ, кандидата
математич. шукъ. Инженеръ И. Цыгаиенко- Инженеръ-Электрикъ А. Уздеии-
кввб. Инженеръ Путей Сообщ. В. ЯковЛівъ. Техникъ . Д. П. Лацквекш.

Артиллеріи Гевералъ-Ыаіоръ Жвановшіі. -Инженеръ-механикъ Малаховъ,

кандидата математич. наукъ. Архитеіггоръ В- Сытин». Инженоръ Техиологъ
С. Соколовь. Гражданекій инженеръ Мтъшовъ- Инженеръ-механикъ Олштіевъ.

А вотъ извлечете изъ статьи г. Росса, въ
. Руссколіъ Слот (1904 г.,

№ 290).

„Недавно мы пожучили весьма интересное письмо, автор* котораго болѣетъ

дуіітого о наших* братьях*, сражаящихкя на Дальнем* Ростокѣ, и страстно жела-

етъ, чтобы манчікурекія арміи как* можно екорѣе возросли численно и раздавили

врага. И, по его ипѣнію, .буквально въ нодгода возможно перебросить (нзъ Рос-
сіи въ ЙІанчжурію) милліонъ съ боевнми пряпас&ми и провіантомъ! Этот* снособъ
—асущнетвленіе- проекта .нашего соотечестке-яннва, К,, "ё. Діолвовскаго. Боже мой!
что за роковое неннвланіе общества и печати?! Ну, каким* способом* возможно

эту драгоцЪнноеть, болѣе—безцѣнность, едѣлать очевидного, поставить на должную

выеотг, чтойн ее шдѣди и оцѣнили'?.. Обидно и досадно, что печать не говорить,

не возбуждает* вопроса о томъ, что ято за проект* Ціолковскаго?*
Авторъ пишет* страстно. Видно, что его вадѣло за живое. Й к* пиеьму

приложена „Замѣткз инженеров* о нроектѣ К. &■ Ціолковекаго". Подписи подъ вею

уб$ащнвта, что проект* разематривали дѣйствнтелъно падежные люди.

Нам* кажется, что общество должно, вритти въ данной* елучаѣ на помощь

изобрѣтателю. Мы охотно жертвояадн на морской флот*; почему не

пожертвовать и на воздушный? Тімъ бидѣе, что в еуяма-то не велика. И во всякой*

случаѣ, даже если бы опыт* не удался, то деньги не были бы истрвлеил даромъ, такъ

вавъ неедашѣшго, что ирн осуществлении проекта, попутно, получилось бы много

полезнш* тказаніи, яоторвя яр пропвдя бы безсяѣдно. И нозгаио всего, какая

чо-сіь в гордость дял Россіи, если бы задача унраиляемаго аэростата была рЪ-
гоена однішъ вз'й ея еипоіЫ' Конечно, иервнаь условіемъ оеунцеетвлевія надеждъ
г. ДіолЕовскаго служить широкая гласность, необходимость зоинхересовать общество
н ловшаться этннй пухш% перейти йзх .эви^вой облагав теоріи на твердую почву
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практики. Въ этокъ отндаеніи „Русское Слоко" исполнило свою обязанность: „ииѣю-
щіё ужи' елышатп—да слыптптъ".

Вт. Русскт слово стали стекаться пожертвоватя на моей металличеекій-

дирижабль. Набрптаніеся 400—500 рублей были отправлены недавно въ
тмтпетё по сбору пожертвованШ па воздушный флтш.

Инженеръ В. В. Рюшшъ, редаеторъ журнала яЭлектричество и Жшшь",
по поводу моихъ тюслѣднихъ работь, ал 1911—13 годъ. говорить (см.
Эяечтр. и Жізнь, 1912 г., 2% 4; 1013 г.. № 7—8 и 19J4 г., № 0). -

Трактш сі/і)і.ба этто талантлива™ и вьтсожоо бракован наго изобрѣтате.тл. Цѣ-
лый рядъ его отврытій ■ проходить незаиѣченпыми п ему приходится черезъ цѣв-
Еолъио жѣтъ встрѣчать тгхъ, приписанными другимъ линааъ. Шесть з'ётъ тому на-

'

аадъ я висалъ въ одіюжъ епеціальпош. журналѣ о необходимости таігь. или иначе

ноддержачъ тадантдиваго изобрѣтателя.

Будущій историкъ физики нрсомн/ннно отмѣтятъ удивительную настойчивость

нашего соотечественника, не одѣпенпаго ішш, его современниками. Прекрасный
теоретніа», настойчивый ияобрѣтатель. онъ иопяднмому елншломъ опѳреднлъ слое

врешя и свою страду. Въ Германін Деігаелипъ шлучюь оть общества милліоны
на свои опьгга, а мы далв Ціолковекоиу буквально гроши. Между тѣмъ
правильность его разечетовъ подтвердили ныдншщіеод знатоки аэродинамики, и рано или

поздно давно лелеемый Ціолщівскииъ ирдакхъ металлиадскаго аяроната будетъ
осуществлен!,. Въ цитируемое бропгюрѣ, которую горячо рекомендуем?, каждому

интересутощемуел .іавоеваігіемъ воздуха, авторъ гомритъ: „я истоіцилъ исЬ силы и

дѣлата ішелѣднюю иопнтку обратить внпмаиіс людей на великое для нихь дѣдо".
Воинел, что и этоть крикъ сердца чезовѣка, имя котораго иерейдетъ въ иеіорію,
останется безо, отклика, ііати личный старанія обратим, ішиманіе руссяаго
общества иа работы Ціолковскаго, въ рядѣ статей и замѣтокъ во, рязныхъ журналахъ,
тоже не дали никаким, виднзшхъ результатовь. Печально такое отноигепіе къ

людям*, которыми должна гордиться няч, родина.

Приводить еще ту-съ выдержку" изъ статьи г. В. Ширннкина въ

„Голоеѣ Москвы" (1914 г., № 144).
Злой рокъ тиеоч-іѳіъ яадъ русскими йавбрѣтателямв!
Какь часто случалось, что гениальная идея, родившаяся кь Расгін, гибла, и

авторъ ея умираль непризшшпвигь, п лотомъ та жн идея, перекочевав* за грани-

. цу, возвращалась къ назгь иодъ ішдомъ ипостранпаго изобрѣтенк и под* чужииь

лрлышиъ! Вспшгаимі. хотя би руссігяго деяторд Филиппова, пяобрЬтатёля взрн-
вовт, на ранетолвіи, и итальяневнго инженера Улпвн...

Дѣль моей, заиѣткн—привлечь ввииаше кь одному изь таввгь пѳудачннкоеъ,
разделяющему сейчаоч, еудьбу евои.ѵь соотечеѵтвеннишЁ?,.

Многикъ аи ийвѣежно ияя К. В. Дюлконсиаго, щущк спеціааистовь, hhtr-

рееующихся яопросашв аэродннаинкиѴ Л въ тэ же время имена Райта, Дѳпнелана
и пр. и ыр. у веііхъ на устах* и давно едѣдалнеь наріщатааьныни.

Причина этому; по все-й вѣроя'тостп, очень простая: въРосещ болбіий, ч.ѣм*

гдѣ-яибо, -справедлива поговорка: лннкто не нророкъ іа сеоймъ оч'ечествѣ"

Судьба Щолповеіато поастинт. трагична. Живя в* глухой пррвннщн, бевъ
денежннзгь средствъ, безъ оборудованной дабораторш, бе^ьиомеіцігнкевт,, наконеЦ7.,
безъ норальной и матеріальной поддіржкн, онъ больше двадцати лѣтъ раооіаегь
аадг теоретическими вопросами воздтхоялаваиія. Труды его аечатащш, въ сдеіц-

. альнш:* иадаяіяхъ в, рааумѣется, не читались тш;ъ называемой широкой публикой.
ЛІаогіе его теоретатасвіе выводы «язя.тагг, въ евое щтя наскшво сіраіівацй.
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что даже въ спеціалистахъ вызывали только чувство недоуыѣнія. Й, однако, почти

всѣ оаи нотомъ осуществились на практики... только, късожялѣнію, не въ І'оссіи.

Вотъ нисколько характерных* примѣровъ.

Въ 18У5 году Ціолковккій первый сдѣлалъ описаніе аэроплана и даль вѣр-
рыя числа, касающіяся всѣхъ его деталей. Болѣѳ чѣмъ десять лѣтъ снустя аэ-

ропланъ былъ осуществлено..

Въ 90-хт. годахъ прошлаго вѣка онъ доказывалъ возможность уиравдяемыхъ
-

аэроотатшга.. Теперь дирижабли стали обычнымъ явленіенъ.

.Въ 1933 г. онъ напечаталъ теоретическое изслѣдоваиіе о движеиіи снарл-.

довт. ио принципу ракеты. Черезъ три года .этотъ вршщипъ пришѣпенъ быдъ къ

военному дѣлу въ Америнѣ и въ Швѳціи.

Инслѣдуя сопротивление воздуха, Діолковскій доказывалъ теорему, казавшуюся
иа первый вадядъ парадоксальной: что давленіо нормалънаго въ нластпнк'Ь
истока завиептъ отъ продолговатости пластинки. Этотъ выводъ получшгь приззаніе
только теперь, послѣ опытов^. Эйфеля.

Въ 1897 году Щожовсвій высказалъ новал идеи о продолжительности
лучей опускавія звѣядъ; черезъ два года т& же идеи опубликоваіъ америванскій
учений Си, за которым* и осталась честь открытія.

Й вотъ, наконепъ, Ціолковскій теперь работает* падъ граидіозной задачей—
о металдичесетхъ аэростатах^, своего рода вовдупшыхъ поѣздахъ, шогущихъ
перевозить сотни пассажировъ.

Онъ трудится тодыю въ теоретическое области, оперируя аадъ чертежами и

вычиеленІЕши, и притомъ трудится въ самой пеблагоцріятной обстановки. Только
въ 1912 году онъ изготовил* домашними средствами маленькую" модель
металлической оболочки своего дирижабля. Съ точки зрѣнія практической цѣнвости,
конечно, трудно еще сказать что-нибудь объ этокь изобрѣтеніи. Но онь сдѣлалъ иеѣ

необходимый вілйсдендя. Тавъ, напринѣръ, онъ доказалъ, что, если его модель

(сейчаеъ она около 2 мстровъ длиною) "увеличить въ 20 разъ, то она уже можетъ

подняться на воздухъ; при еще больтпемъ размѣрѣ дирижабль способен* поднимать
'

512 пассажиров*; наконецъ, стоимость постройки дирижабля на 200 чѳлонѣкъ долж-
па обойтись не болѣо 100 тысяч* рублей; приникая во внимаше численность пас-

еажировъ, ято окажется въ десять разъ дешевле, чѣмт, ныиъшній аэропланъ. Его

гигаптикій корабль, если ему суждено осуществиться, будетъ яеерявпенно быстрѣе
и безопаснье всѣхъ существующих* средства нѳредвижекія.

Все это кажется какой-то сказкой ивъ Узльса. Но ае такой ли сказкой

казался лѣтъ 15 яавадъ аэропяаиъѴ Не превратится ли эта сказка въ дѣйетвлтелі,-
ность, когда ее осуществят* за границей?

Могут* енроситъ: что же кѣшаетъ сейчас*, построим этотъ грандіозный
воздушный броненосец*, разъ теоретически вопрос* разрѣзпенъ?

Но кѣшаета обычное препя'гствіе: недостаток* денег*. Г. Ціолковскій всѣ
свои шіеиы дѣляетъ- ка собственное скромное жалованье. А частная поддержка
оказалась болѣе, чѣмъ недостаточной.

Въ крисланной мнѣ г. Ціолковскнмъ бровдарѣ онъ трогательно взывает* къ

обществу о довѣріи: ..Основной ыотивъ моей жнзпа— едвлать что-эибуть полезное

для людей, не прожить даром* шявнь. Вот-ь почешу я интересовался тѣзіъ, что не

дапало ашѣ нв хлѣба, ни енлы; но я надѣюсь, то мои работы дадугъ обществу
горы хлѣба и бездну могущества"... Въ виду того, жго онъ~ячеяовѣ»ъ не жи-

тейекій". по ого выраишвію, онъ проеятъ интересующихся лвігб, общества,
учреждения помочь ему совѣтонъ; гдѣ онъ аогъ бы сдѣдать сообщѳніе и показать модели.
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Мнн казалось бы, что .ознакомиться съ его работакн—прямая задача иооков-
скаго аэродинамического института."

Накодецъ, даю еще отзшъ („Природа и Люди", 1914 г., № 31).
Всѣм'б интересующимся шэдухоіиаваніеіпі, настойчиво рекоиендуеыъ

познакомиться сь оригииалънымъ проектомъ. Проектируемый Е. Э. Ціолковскни* чисто
металл нчеекій аэростатъ имѣетъ цѣлай рядь существенных^ преимущества ііередъ
другими системами—песгораемосгь, непроницаемость для газовъ, продолжительность
службы, дегиевиапа, легкое наполнеиіо газомъ, бе50паетн«еть, простота устройства.-
Необходимо имѣетъ въ виду, что авторъ проекта—пе дидлетанхь, а призванный
теоретикъ bossдухоплаванія; лишь недостаток, средствъ заставалетъ ивобрѣтателя
ограничиваться пока ивготодаеиіемъ моделей и предварительными опытами.

Устройство дирижабля видно изъ іірилозненньгхъ чертежей и ихъ крат-
каго ониеаиія и изъ другихъ моихъ печатеыхъ работъ.

Самъ я руководствовался моимъ сочиненіемъ: „Аѳростатъ и Аэроплана11,
еодерданщимъ около тысячи формулъ й.выниелешй и другими изданными и

неизданными моими трудами.
Въ этой с.татьѣ я хочу дать только матеріалъ для приблизительные

и грубыхъ соображеяій.
Строится дирижабль не симметрично, т. е. передняя часть нѣсколько

тупѣе задней. Форма четверти прододьнаго вертикальна™ еѣченія раздутой
или не раздутой оболочки выражается сдѣдующей таблицей.

Чтобы съ помощію і'тои таблицы вычертить четверть

оболочки, надо горизонтальную длину ея. или ось раздѣлать на

20 равныхъ частей. Изъ точекъ дѣленія возехановяяемъ

перпендикуляры, равные выштѣ четверти оболочки, умноженной
на рядъ чиселъ второго столбца.

€ъ помощію этой таблицы мы строимъ нераздутую еще

ободочку.
Многіе вьгчисленія последующей болышй таблицы <?дѣ-

ланы по уітрощеншшъ формулаыъ, не совсѣмъ еоѵласньэдъ съ

таблицею шетроенія. Строя оболочку по данной уже таблице,

пазучимъ большую поверхность и еще болышй объемъ, чѣмъ

указано въ большей табяицѣ. Тань что, въ общемъ,
результаты будутъ блатоиріятнѣе, чѣмъ то вытекаетъ взъ большей

■ таблицы.

Въ ней приведены данный о днршкабляхъ, приблизитель-
но, нодробныхъ по устройству. Такъ, всѣ они подниаають

одинъ и тотъ же относительный грузъ, т, е. цропорціональ-
ный объему. Толщина оболочіга щюпорціоналша размѣраагь
ея кь длину и т. д. Правда, маяенькіе дирижабли при зтомъ

оказываются почти невозможными но малой толщинѣ оболочки

и нѣжноети деталей; средніе ййѣють значеніе, кажъ опнтъ к

начало грандіоашго дѣла. Только дирижабли величиной (;ъ

морской парохода оказываются надежны и штдны.

0,00
0,05
0,ю

0,20
0,25
0,30

III
0:айаоз
0,9(1984
0,93275
0.SSI70

U.35

0,40
0,40

0,55
0,6»
0.65
0,70
0.75

0,80
0,85
0.90

1.09

U.B066S

0,87742
0,84330

0,80593
0,тш

0,71554

п
0,в37У4
0,№i7fi
0,3S2S4
0,28778
0,17448
0,00000
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Во всѣхъ дирижабляхъ около 52Ѵа°/о всей подъемной силы идетч. па

ободочку съ <?я частями. 20% — на подъемъ людей и грузовъ, L0%-~na

двигатели, 15,5%—на гондолу, органы управлепія и равнпвѣоія дирижабля. На'

топливо остается 2%. Но тоттливомь дли моторовъ ложетъ служить и

самый газъ, тіодшшаіощій дирижабль.

Высота верфи, иетрн

Висеть обод., м

Длава обол,, бі

Ширина полоса, м

Тоіщапа обш, же^ао, иж. . .

То-же, аидаишй, им . ...

Бісй кн. яепния. ойаі., кялогр.

То-же, ішосъ 5 ь|о -

То-же, ялюсъ 10 °je

Толщина похосъ и трубъ. ми..

То-зке, алюывиій, ни

Сѣч. ч>убъ, crht

Ширила легли, еамг

Толдана петш, мм

Поверхность воли, ойол., вв. и.

Повдрін. поздісъ, вв. и.. . , .

Полнел иоворхл,, кн. Ш . - . .

3,2] 4,8; '6,4 8,0
[ j

2, 3' . 4 э

; і
12| іа; 24 ВО

! I
0.10? 0,15: 0;2О 0,25

0,0aj 0,03' 0,04 0,05

І ! і
0.06 0,0в| 0,121 0,15

(!,lrJ(i,s£y O,30'q,S7-:

0,1675

o.ies

0,060

0,2

0,66

0,4

о;а

56

!
| 58,44

о,азб о.зібѴзім
! і

о,щ о,зз.'),ш

3ji объема, к6. и -І| 10.27^

3]о,тъекяая сила, вняорр !| 19,53

Бѣсъ лвдеи, ки.іві[і | 3,906

(1,100

0,3

1

0,6

0,3

126

5,5

131,4

54,3

65,9

13,18

о,шк»,іуе

0,4| 0,5

i.ssl i,ee

0,Ь;

0.4J 0,5

£24-і 350

9,7 6

233,6

130

156

31.S

15.2

№5,0

254

305

61,0

ЧИс« «ий |і ЧвсЛ0 пу»-««»и-
I; коеъ.

Ошир». об» ди 1 ш, п.. н/і Пвмрнкяа обмии
с

; мя одного 5ядои*дя.

Шещадь с&теиіа ойм., ко. и. , .;| 3,14[ 7,07! 1й, 57] 10,64
То-ке на 1 челеи., кв. а.. 1| Сѣчепіе діи пдяого эе-

ловѣвг, яя. Петры,

Тми, bojilm 2S р., и. дащв.іі 1^1«™«и« •»

^ !-D рнзъ,

Діга обол, щ 1 вдш., ... . .
Л"»» обшо^И'На М-

Висрта возиъ обол, сант [! 0,41 0,6

То-же, ын иаішенынил, желіао. .

То-дк, латунь

0,1

0,05

0,15

0,075

0,8 1,0

0,20

0,10

0,25

0,136

9,6] 13,2
]

6!
3«! 42

О.ВО 0,35

0,0(1 0,07

0,18і 0,21

0,45.' 0,523

(1,4'5

0,495

0,300

0,6

1,2

0,6

5С4

21,96

535,6

440

526

ш,а

'1,0

526

28,27

57

110

38

1,2

0,30

0,15

0,552

0,578

0,233

0,7

2,33

.1,4
'

0,7

686

29,9

715,4

698

83S

187,6

■ 715

88,43

23

93

,25

М

0,35

0,175

12,8 14,4

е

4#

0,-10

0,06

■0,2-1

O,G0

0,030

0,600

0,2«і

0,8

2,60

1,8

0,8

гіЭС

9

54

0,45

•0,03

0,27

0,615

0,709

0,743

16

1°

60

0,50

0,10

0,30

<ш

0.73Й

0.825

Э,300і 0,333

0,0

В 3,3!

1.8

0,9

1134 1400

39,04 49,4 61

934,4 и«.,е! 1460

1043

1246

249,6

2,5

467

60,37

20

80

19

1,6

0,40

1433

1779

355,8

3,6

394

68,68

18

72

15

1,6

0.46

0,30.0,225

2032

243В

467,6

4,9

365

78,54

16,1

65

12

Е

0,50

0'25

24

15

90

0,75

0,15

0,45

32

20

120

1,0"

0,20

0,60

1,125' 1,5

ІД&

1,238

0,500

1,5

5

3

1,6

3150

J 87

3285

6853

1,575

1.Й60

0,666

2

.6,«6

6600,

214І

5844

16275

823519530

1647

10,5

305

17(5,7

11,0

14

5,6

3

0,Т5

0,S7S

8900

39,0

150

314.2

8,0

32

3,1

4

1,00

0,5
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Онъ надутъ водородомъ только до я/* своего наиболыпаго объема, что

даетъ ему возможность подыматься еа два километра надъ урошемъ океана

или не, пополняясь газомъ, увеличивать спою подъемную силу на 33°/°- Не
надо еще забывать, что истинная подъемная сила гораздо болѣе показанной

въ таблицѣ. (ІІоясненіе таблицы смотрите сейчасъ-же послѣ самой таблицы).

40

'

25
|

. J SO

! 1,25

0,25

0,75

1,675

1,S70

2,063

0,833

2,3

8,33

5

2,5

8750

361

9125

31750

J38125

7625

76,2

321

430,9

6,5

2S

2,0

5

1,35

Й.625

48

30

180

1,5

0,3

0,9

2,25

2,36

2,-18

1

3

10

6

3

12600

549

18140

54900

658S0

Ш80

131

100

706,9

5,4

22

- М

6

■ V

0,75

64

40

240

а

0,4

і.а

S

е, 15

3,30

1,338

4

13,33

8

4

22410

976

23360

130000

156000

81200

312

75

1257

4,0

18

0,77

8

2,0

1,0

80

50

800

2,5

0,5

1,5

5,75

3,04
1

4,13

1,666

5

lfi;f!6

10

.5

35000

1525

36500

254000

305000

610О0

610

00

1964

3.2

13

8,50

10

W

1,23

96

60

зео

3

0,6

1,8

4,5

4,73

4,05

о

6

го

12

6

5О400

21В6

52560

440000

526030

105200

1052

50

2827

2,7

11

0.34

12

3,0

1,5

112

70

420

3,5

0,7

2,1

5,35

5,52

5,78

2,333

7

23,33

14

7

68600

2989

71540

698000

ѳзаооо

167000

1676

4S

3848

2,3

9

0,25

14

3,5

1,75

128

80

4S0

4

0,8

а,4

6

6,30

6,80

2,666

8

96,66

IS

8

89600

3904

93440

1043000

1248000

249600

24Э6

38

5027

Ifi

В

0.1S

16

¥>

2,0

144

90

540

.
4Ь

0,9

2,7

е,75

7,09

7,43

3

9

30

18

і>

11340Q

.
4941

11S260

1483000

1779000

355800

3558

84

6362

1,8

7

0,15

18

4,5

3.2S

160

100

600

5

'

1,0

3,0

7,5

7,88

8,25

3,333

10

ЗЗгЗЗ

£0

10

140000

6100

116000

2032000

2438000

4Ѳ7600

4876

30

7854

1,6

6,5

0,12

т

5,0

2,Б

240

150

900

7.-S

1,5

4,5

11,25

11,82

12,38

5

15

50

so

15

315000

13725

328500

6858000

8235000

164700О

16450

20

17672:

1,1,
м,

0,056

зо'

ц
Sp

320

200

1S00

10

20

. 6,0

15

15,75

J 6,5

6,666

20

63,66

40

20

560000

24400

584І00

16275000

I95S00O0

ЗЙООООО

3900О

15

3U16

0,8

3,2

0,031

40

10

5

400

250

1300

12,5

%fi

7,5

18,75

1Й,7

20,6

3,333

25

83,33

50

25

і

і

і

48С

ЗОС

180С

1Г

3,0

9,0

22,5

23,6

24,Ъ

10

30

100

60

30

875000j 1260DOO

3SI0O

912500

31750000

54900

1314000

54900000

58125000*65880000

7626000,13180000

76250

12

49090

0,65

2,@

О.ОЙО

60

12,5

G^S

131800

10

70686

0,3

3,2

5,014

60

15

7,5

1

2

3

А

5

6

7

8

9

10

11

12

13

1*

15

16

17

IS

19

20

21

22

23

24

25

26

27

as

20
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То-жи, дла пмоеь u труб.. ■ ■

Вѣсъ моторивъ, isiidwp

Модность ххъ, мех]), ввлы. - .

Часомл еворошц адлпи. . . .

Вѣсь мегаллпч. частей въ кило и

стоимость ьх'ьвъ рубллкъ.

Ц'Ьна двигателей

Огоплоечі, водорода

Огоишет* дирианіі^я . .. . - < -

Годовне иогпшепів в 10 °/о а-ыціоп.

Годовой раихидь і'орючато; тонны.

Стоішосіъ его иъ рублякъ. . . .

Чноао служащихъ и родовое ихъ

содержите еі тнедаахъ. ..

ЕрнбяЕочаиЕ расход*, чь гасяч..

Полняи рікиодъ, в* тнсячахъ,. ..

Чикао Пассажиривъ

Полезная работа дириж

Стоиыоста зтоі раб. в'ь тнсячахъ ■

Чистая прабызь, въ-тьадчаяъ. . .

дЭрііѵліШ'і. давид. въ процентахъ.,

Рліоя^ килошетры

1,9

0,13

30

13.3

10

3

26

3,6

0,473

10

1.М-

6,6

о,ее

42

1,90

15,6

1,53

46

2.^0- 2,88; 3,30

30,5

3.05

49!

44,8

33

11

89

S

1,65

33

106

та

26

210

21

8,0

■'

73

207

153

51

411

41

7,625

]63

і>2,6. 83,8

5,26 8,38

52' 55

358' 570

263. 419

3S| 140

70S1 1129
j

71; 113

13,І5! 20,95

2ВЗІ 419

3.84 4.ВЗ

124.В, П7,і

4,80[ 7,2

243.8. 823,5

12ДН

58

17.79 2і,38; 82,35

60

8Б0І 1210
|

625 '■ 890

808

ібѳа

ібе

31,25

625

296

2336

240

44.5

02І 71

165І 5600

7 220 4120

1953

195,3

7S

13300

9750

406: 1372І 8256.

328S

329

61

1320

Число елу;каишхъ, или экниажь о годовое
ыхъ еідордізвіа вь тксячахъ.

0,013 0.0451 0,11 0.560.21 J 0.36

Общій расхода, на днпвжаблъ иъ годъ.

'Ч [ ; '

„
!

■

! !
Інело нассавирокБ. Оезъ еаужащих'ь.

Полезная рдбоѵа. За единицу принимается

провозъ чеювѣгса на 10ОО киіп-метроаг.

Стоимости но 5 работы.

I I I I : - I !
Чистая нрвбаль.

Дмтоліштельивй дивидедтт, ві. процеятахъ

0,S4-| 1,20і 1.64

8.5

О

О

О

—S.5

съ капитала.

601, 701; 768| 818 868! MS S68 1003

11092!a030S

1J0D

. 206

4120

2631

487,5

Й750

8[ 10

5,об! 13.15

19,0

-260

1035

2840

28,4

+8.В

+77

1186

29

11310

113

76

+280

1303

1. Высота щф» т метраже, гдѣ строится н хранится воздушный

корабль. Высота эта немного болѣе высоты строющагоея въ шюскомъ видѣ

дирижабля. {См. черт. 1).
2. Приблизительная высота, вполнѣ раздутой обомчки дщижа&ш, въ

мстрахъ. Она нзмѣняетея отъ 2 до 300 метровъ, т. е. до высоты башни

Эйфеля (черт. 16), Даже такт оболочки, канъ поназнваютъ расчеты, еще
достаточно прочны, а сдѣдовательно и возможны.

Здѣеь даны расчеты только относительно летающихъ моделей. Я дол-

шенъ бвлъ начать еъ постройки венстающить моделей, потому что летающіе,
даже въ два яетра высоты, черезчуръ тонки и нѣжаы (см.' табл.).

Всё мои модели имѣютъ около двухъ метровь длины. Онѣ были

выставлены въ теченш недѣди въ Петроградекомъ Йнститутѣ Инжен. Путей
Сообщ. Это было въ 1914 г. на всеросеШскомъ вдздухошгавательномъ съѣз-
дѣ> гдѣ я дѣяалъ и докладъ о метадлическигь даритабляхъ. Тамъ остались ,

фотографіа эгйхъ моделей. Въ Москвѣ, въ Яеденцовскомъ общеетвѣ. имѣіотся
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и самыя модели. Одна изъ иервыхъ несовершенныхъ моделей находятся

еще въ Калужском, Городскомъ музеѣ. Луэдшя, недавно построенная

модели, находятся у меня. Фотографіи еъ моделей, насколько Mrrfe взвѣство.

были помѣщены: въ „Воздухоплавателѣ" (органъ Ймпер. Айроклуба), въ

„Техникѣ Воздухоплаванш" {органъ Ишшрат. Руеек. Технич. Общества),
въ „Свободном* журнаяѣ*. въ „Вееыірномъ Технич. Обозрѣніи", въ

журнале „Природа н Люди".

Въ моягь моделяхъ, части оболочекгь соединялись енайвдй. Этотъ еш-

собъ негодится для устройства болышгь дирижаблей. Поэтому нредстойтъ
выработать дріемы и орудія для прочного, безошсиаго и быстраго
соединения частей и ихъ фабричнаго производства. Тогда будемъ строить оболочки

все большигь и большихъ ращѣро"въ3 пока не дойдемъ до моделей леіаю-

щахъ. Далѣе будеюъ сооружать дирижабли, но мало практические» велѣд-
ствіе тонкости частей, малой" самостоятельной скорости и дороговизны. Но

атмосфера громадна и ничто не аоиѣшаетъ намъ постепенно увеличивать



— 10

ихь высоту, насколько позволяете прочность жедѣза и стали. Нашнецъ, по-

лучимъ вподнѣ- идеальные дирижабли съ очень толстой оболочкой,
поднимающей васеленіе цѣлаго города

3. Длина дирижаблей, т мжрахъ. Для болыпигь аэронатовъ зто есть

и длина гондолы. Она въ 6 разъ больше высоты надутой оболочки (2).
Длина эта отъ 12 метровъ до 1800, т. е. до полторы версты. Такой

воздушный гйгаитъ въ 6 разъ длиннѣе. самаго длиннаго изъ еуществующнхъ.
океанашхъ пароходовъ. Достигнуть ли когда нибудь такой величины!

Атмосфера и прочность лучпгахъ матеріаловъ этому пе препятствуют^. Напро-

тивъ, если бы былъ такой, морской гиганта, то онъ садѣдъ бы на глуби-
нѣ 150 метровъ. Множество береговъ, гаваней и рѣкъ было бы ему
недоступно. Онъ потребовать бы двигателей—въ 10000000 лошадиныхъ силъ

и груза въ 1000 разъ болытаго, чѣмъ самый громадный корабль. Удобно
.чи это! Между тѣмъ какъ такое же воздушное чудовище потребовало бы
только 20 тысячъ паровыхъ силъ -и груза, почти такого же, какъ наиболь-

шія изъ современный, судовъ. При пароходной ддинѣ (300 метр,) иеталчи-

чеекЩ дирижабль подеимаетъ 610 человѣкъ съ багажемъ.

4. Ширина верхней ши нижней масштой полосы, въ метрахъ (чер. 2—5).
Для. простоты, мы ширину эту, для одного дирижабля, считаем'ь неизмѣн--

ной; на дѣлѣ, выгоднѣе ее дѣлать шире въ средней части. Полоса эта

служить верхнвиъ основаніемъ гондолы. Для дирижабля въ 30 метровъ

высоты, средняя ширина гондолы равна полуторамъ метрамъ, или около 2 ар-
шннъ. Считая еще эти полосы, или дуги въ оболочкѣ, увидимъ, что

истинный діаметръ средняго поперечнаго сѣченіа раздутой оболочки, или

высота ея (2) болѣе приведенной почти на Vis сп величины. По въ виду непол-

наго надуванія газомъ и стягиванія оболочки (черт. 11, 14) высота ен

гораздо меньше. Ширина гондолы составляетъ 1/яоІ а высота V10 высоты

раздутой оболочки. .Разиѣры эти увеличиваются прогорціонально раамѣрамъ
дирижабля. При длинѣ его, большей 300 метровъ, гондола дѣлает'ся въ

-нисколько этажей; поэтому на наждаго чел9вѣка приходится каюта неизмѣнной

площади оенованія и неизмѣннаго объема.

5- Толщина оболочки was опали или шлта, т жиллиметрахь.. Сталь

приготовляютъ довольно прочную на ощуггь, толщиною въ 0,от мм.

Особенно она солидна въ волннстомъ видѣ. Такую сталь можно еейчасъ имѣть

длиною до 100 метровъ и шириною до 25 сантим. Такой же толщины есть

въ продажѣ и латунь, шириною около 32 сант. (изъ этой латуни сдѣлана
моя посяѣдння лучшая, модель въ 1914 г.).

Такая толщина позволяетъ строить оболочки, какъ видиьіъ изъ табли-.

цы, высотою въ 7 метровъ и длиною въ 43 нетра. Такія оболочки могуть
служить, по своей нѣжносш, только для опытовъ и для обучепія строещю.
Тутъ особенно пригодна латунь, Разиѣры, при томъ же натеріалѣ, можно

еще уменьшить вдвое; тогда далучшгъ 'з1/* метра высоты и 21 метръ'
длины; длину моделей можно еще уменьшать вдвое; такая оболочка едва будетъ
держать въ воздухѣ самую себя. При еще меншшгь размѣрахъ, будучи
надута водородомъ, она уже не подымется на воздужъ, а будетъ вйсѣть на.

верфи. Поэтому можно надувать ее и иоздухшъ. .
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Малыя летающія модели неудобно устраивать по всѣмъ правилаиъ

технической науки: приходится довольствоваться соединеніемъ частей по-

средствомъ спайки и разными другими упрощеніяш. Также не летающія
модели, если онѣ еще гораадо ыеныне; какъ, напр., мои въ 2 метра длины.

Очень важно построить изъ подобнаго матеріала модель на столько

большую, хота и не летающую, чтобы можно было применить всѣ лучше
техническіе способы. Впрочемъ, съ утолщеніемъ матеріаловъ и способы эти

могутъ измѣнятъсн.

Изъ таблицы видно, что толщина оболочки измѣняется отъ Уво ми. до

3 мм. Даже не въ гофрированномъ видѣ сталь въ 3 мм. невообразимо
прочна. Бполнѣ практическая толщина оболочки ( 0, з мм), начинается еъ

дирижабля длиною въ 180 метровъ. Аэронатъ, длиною въ 300 метровъ,

уиотребдяетъ оболочку толщиною съ кровельное желѣзо. Онъ поднимаегь

до 610 человѣкъ съ грузомъ, ащ около 61000 килогр., что составляегъ

лишь 20% всей подъемной силы.

Только для опыта можно строить стальной или латунный дирижабль
въ 90 метровъ длины. Его стальная оболочка, въ особенности

гофрированная, довольно солидна. Но онъ поднимаетъ только • 16 человѣкъ

(1600 килогр.)-и потому длинная гондола не будетъ использована (26).
Для опыта можно строить оболочки изъ алюминія или гораздо болѣе

прочнаго дюралюмаеія. Если бы- еще эти металлы были въ одной ігбнѣ еъ

желѣзомъ, тогда, конечно, безусловно, эти материалы были-бы выгодны.
Но ради опыта не иѣшаетъ строить дирижабль и изъ алюминія, танъ

какъ, помимо прочего, размѣры такихъ дирижаблей могутъ быть почти въ

3 раза меньше желѣзныхъ,

6. Толщина оболочки, въ мм., іш (шомгтш. Такъ если бы мы

употребили алюминій толщиною въ 0,от мм., т. е. такой же толщины, какъ

упомянутая латунь, то размѣръ поднимающагося на воздухъ съ грузомъ

аэроната былъ бы въ длину 12 метровъ, а въ высоту 2 метра,—даже въ

6 метровъ длины при 2 метр, высоты. Но такую модель пришлось бы дѣ-
лать съ пшощію пайки; пайка же алюминія довольна хлопотна и непрочна.
Такой аэронатъ и въ 1 метръ высоты уже поднимается, яо безъ гондолы н груза.

7. Вмъ одного тадратшю жтра жідкой оболочки, въ килограммам.
8. То же, по съ прибавкой па гофрировку 5°/о.
9. То же, по съ прибавкой еще о% {mm 1№/<з) па зажбъ. При оболочке

въ 50 метровъ высоты въ таблйвѣ видимъ обыкновенный вѣсъ кровѳлъ-
наго желѣза. Ширина листовъ можетъ быть тѣмъ больше, чѣиъ они толще;

.длина же можетъ доходить до 100 и болѣе метровъ.
10. Толщина длттыхъ узким масттіьтъ 'полот, или дугъ, сверху %

снизу оболочки, въ мм. (черт. 2). Также и толщина тлу-щубъ* Она

полагается въ З-'/з раза больше, чѣмъ толщина волнистой оболочки. Для
оболочки въ 30 метровъ высоты, она вдвое толще кровезьнаго шелѣза; въ

волнистомъ же видѣ (продольная волны) необыкновенно солидна. Эта же

строка выражаегь и толщину полу-трубъ (черт, 4 ж 10), прйкрывающнхъ
нгалнерное соединение (черт. 9). Длина дуть, приблизительно, равна удво-
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енной длинѣ оболочки; длина же шалнерваго соединенія въ 4 раза болыпя

длины оболочки; такую же длину имѣютъ и полу-трубы, прикрывагощіе
петельное соединеыіе.

11. То же, по для алшмипія, въ мм.

12. Длина дут поперечною сѣчемія полу-трубъ, т сантиметрах»

(черт - 4).
13. Ширина петель, въ сантим, (черт. 9).
14. Толщина петель, въ миллиметрах» (черт. 9).
15. ■ Поверхность- волнистой о&шчки, съ прибавкою 10°/а, т кв. метрах».
16. Поверхность дугь, или узких» продольных» полот, въ т. метрах»

(черт. 2).
17. Сумма этих» поверхностей, или полная поеерхшш оболочки, въ

кв. метрах» (черт. 2). Такъ накъ концы оболочки притуплены (обрѣзаны),
то мы дасмъ нѣскодыго больше, чѣмъ елѣдуетъ, но за то пренебрегаем*!,,
ялощадью конечных!, квадратовъ. Она равна площади двухъ квадратовъ,

каждая сторона которыхь равна ширинѣ (4) полосъ, т. е., сравнительно,
Вичтожпа.

'

.

18. V* полною объема оболочки, въ нуб. метрахъ, или объемъ напол-

плющаго его газа, при уровнѣ моря и при нормальныхъ условіяхъ
температуры и давленІя. Практически аэронатъ на 130 челов'ѣкъ будетъ вмѣщать
около 55 шсячъ куб. метровъ, что въ 2—3 раза болѣе, чѣмъ объемъ самыхь

болыпихъ современных^ дирижаблей. Но объемъ зтотъ пе болѣе всего

объема болыпихъ пароходовъ въ 300 метровъ длины. Неполнота оболочки
газомъ позволяетъ ему подыматься на высоту въ 2 километра. На одного

путешественншеа всегда приходится 417 кб. метровъ газа.

19. Подъемная сила, въ тлощіаммахъ, при наполнены водородомъ. Аэро-
иатн большихъ размѣровъ, чѣмъ средніе, можно дѣлать еъ болѣе тонкой

оболочкой, чѣмъ показано въ таблицѣ, и тѣмъ получать возможность

наполнять оболочку свѣтилънымъ газомъ. Его можно потреблять и въ ыото-

рахъ, иакъ дешевое топливо.

20. Одна пятая .(0,в) этой подъемной силы, въ килдограммахь, .которая
полагается на путешественниковъ и ихъ багажъ.

21. Число пассажиров» и экипажа, полагая на каяедаго но 100 кшю-

граммовъ съ багажемъ. Число это для предѣлйнаго азроната, высотою съ

башню Эйфеля, доходитъ до 132 тысячъ человѣкъ. Такой аэропатъ поды-
мегь население большого города. Но и оболочки, одного порядка съ цеппе-

линовскшгь, подыиаютъ до сотни людей. Маленькія аэронаты въ ѳтомъ

отношепіи совершенно шедрактжчтш,
22. Поверхность обвАЬчки въ кв. мшрахъ, пршодмцаяся па одного воз-

дфапаго щтешьеттпжш. Эта поверхность, какъ видно изъ строки, убы-
ваетъ еъ размѣрамя дирижабля. Для предѣльнаго азроната она доходить

до 10 кв.* метровъ. Эта поверхность въ общемъ очень наклонна къ встрѣч-
вому воздушному потоку и подвергается поэтому почти только одному тре-
нію. Она выражаетъ весьма точно относительную силу сопротивления
воздуха, при постуттельномъ движешя дирижабля. Аэропланъ, для одного
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положимъ человѣка, тратить громадную энергію для преодолѣпія тяжести

и только сравнительно незначительную часть энергіи на сопротивленіе
воздуха. Эту часть можно выразить поверхностью крыльевъ и корпуса

аэроплана. Нужно считать ее, принимая въ расчстъ еще множество тяжей и

подпорокъ, не меньшею 60 ішадратныхъ метровъ, По таблицѣ мы видимъ,

что такое сопротивленіе соотвѣтствуетъ дирижаблю съ оболочкой высотою

въ 50 метровъ. Онъ нодымаетъ 610 путешественников?, и имѣетъ длину
морского парохода. Итакь, такой дирижабль представляетъ сопротивление
меньшее, чѣмъ аарошіанъ (типа монопланъ). Онъ, конечно, еще имѣетъ то

преимущество, что не долженъ еще тратить громадную энергію для поддер-
жанія себя въ. воздухѣ, такъ какъ его держитъ газъ. Поэтому дирижабль
въ 50 метровъ высоты можетъ двигаться съ гораздо большею скоростью,
ч'Ьмъ аэронлаиъ, при одинаковыхъ отяосигельныхъ аатратахъ энергіи. При
еще болыпихъ размѣрахъ металличеекихь дирижаблей, скорость ихъ двв-

женія, при одинаковой относительной мощности двигателей, еще зпачи-

тсльнѣе.

23. Площадь наибольшая птеречмаіо тченід оболочки дирижабля, въ

кв. метрахъ.
24. 1а же площадь, ко приходящаяся на, одном воздухопмштеля.

Сопротивленіе воздуха при лвиженш дирижабля, благодаря его формѣ, въ

несколько разъ меньше сопротивления воображаемой площади поперечтаго сѣ-

ченія. При расчетахъ скорости двил;еніл дирижабля мы принимали "эту
полезность формы въ 25. Такъ что если раздѣлвдъ приведенный числа на 25,
то получимъ выраженіе сопротивления воздуха всему дирижаблю и

отдельному путешественнику.
25. Строка поішываетъ это тщютивмшъ воздуха, «б квадр. децимет-

рахъ. йзъ пен видно, что относительное сопротивление для корабля на

130 чедовѣкъ выражается площадью въ 22 ладони, иди въ Vs квад- метра.

Для дирижабля н,шбодьшаго—плошддьювъ 2 квадр. дециметра, или въ Зла-

донн. Человѣкъ, бѣгак, катаясь на конькахъ или ведосипедѣ, испытываетъ

сопротивленіе воздуха, какъ человѣкъ на дирижаблѣ въ 15 метровъ
высоты. На дирижаблѣ въ 60 метровъ, это сопротивление въ 4 раза меньше,

Этотъ парадркеъ объясняется тѣмъ, что люди вч. гандояѣ закрыты
поверхностью весьма малаго сооротивленія,

26. Длгта оболочки или гондолы, іірмсодящажя ш одного

воздухоплавателя, ев жщам. Удобнѣе всего гондола во всю длину дирижабля, но

для малыхъ аэроштовъ это не пракіично, такъ какъ такая гондола будетъ
почти пуста. Съ высоты дирижабли въ 30 метровъ .гондола наполняется

людьми, такъ какъ на человека приходится тогда 1,4 метра. Оболочка

дирижабля въ 60 м. высоты уже должна имѣтъ двухъ-этажную гондолу, въ

120 метр, высоты— четырегь-эгажную н т, д.

27. Ломболшт поперечш рашттт между гребнями штетой
оболочки дирижабля, въ саитши, ши полная шеопш водна.. Гшшт&лтое
разстоянів между йхыжаШіши гранями {выпуклым к воещттъ) вмт

оболочки, или длина волт въ 2,-< раза Оолмне. Ваъ таблицы и отсюда видно,
что размѣры воднъ прошрціошяьвы раамѣрамъ оболочки и ея толіщшъ-.
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Но кромѣ изгибанія по окружности, волнистая поверхность должна

упруго растягиваться на ішѣстную величину. Вычиелеііш показываюгъ, .что

размѣры волнъ при зтомъ условіи, для жести, могутъ быть вдвое меньше, а

для упругой латуни—вчетверо. Изгибаніе но окружности, конечно, будетъ

еще безопаснѣе. Построеше мною многихъ моделей показываетъ, что на

практикѣ, при полнѣйшей упругости, волны ияъ жести могутъ быть въ 4

раза меньше, чѣдъ доказано въ таблицѣ, а изъ латуни—въ S разъ.
Если нѣтъ надобности дѣлать оболочку толще 0,6 мм. (кровельное же-

лѣзо) даже для аэронатовъ больше 50 ыетровъ высоты, то и волны нѣтъ

нужды увеличивать, несмотря да увеличите дирижабля. Наиболыпіе

размѣры волыъ придаютъ оболочкѣ наибольшую жесткость, но грозятъ образош-
ніемъ неправильнмкъ складокъ и даютъ иэбыточпое упругое раетяженіе.
Наименьшее раямѣры даютъ и наименьшую жесткость, но даютъ наибольшее

натяженіе оболочки и способствуют^ устойчивости продольной оси

дирижабля, даже когда оболочка далеко не полна и не стянута тросами (черт. 11 и 14).
28. Даемъ туи. эту наименьшую высоту для жести, въ сантим.

29. Для латуни она вдвое меньше.
t

"

30. Долнал наибольшая высота, в& сайт., ввлт иполутрубъ (черт. 4, 10)
па щодоАъпыхъ полосахъ, что сверху и снизу оболочки. Ради жесткости, или

наибольшего сопротивления изгибу, полосы имѣютъ продольный волны или

трубы.
31. Втъ двигателей, въ кшогражмахъ. На это отДѣляется 10%

подъемной силы дирижабля (19).
32. Моіщюстъ двштяелей-иавад/у, т метрич. шлахъ, принимая каждую

въ 100 ігалограмметровъ (8/* обыкновенной силы). Такъ дирижабль въ

30 м. высоты, поднимающій 130 человѣкъ съ багажемъ, требуетъ около 700

силъ, при самостоятельной скорости въ 90 килом, нъ 1 часъ. Мы кладемъ
на каждую силу мотора 10 килогр., т. е. въ 4 раза больше, чѣмъ для
двигателей на цеппелинахь, такъ какъ мы имѣемъ въвиду ихъ долговѣчноеть,
прочность и споеобноеть работать самыми дешевыми сортами топлива.

33. Часовая скорость излптяетсл оть 36 до 194 килон., хотя мощность

двигателей принимается пропорнюнальной подъемной салѣ дирижабля. Но
она болѣе, чѣмъ прямо пропорціональна площади моперечнаго сѣченія

оболочки. И въ атомъ отношети большіе дирижабли выгоднѣе ыалыхъ, т, е.

двигаются скорѣе.
34. Вжъ всего въ килограммах^, кромѣ вша двигателей, пассажщювъ и

газа, т. ,е. вѣсъ оболочки,- гондолы и органовъ управления. Это составить

почти одшгь металлъ, или 68% всей подъемной силы.

Вѣсъ волнистое оболочки составяяетъ около 43% всей подъемной
силы (19); вѣеъ двухъ массигаыхъ иолоеъ, или дуі°ъ съ конечными

квадратами—около 6,3%; вѣеъ петель, или шалнершіго.соединенія—около 1,5%;
вѣсъ полутрубъ—1,7%; гондолы и органовъ уиравленія—15,5%. Всего
около 68%. На подъешь людей съ багажемъ адетъ 20%, на эюторы—10%.
Всего 98%. Остается еще 2,0% на горючее, если не жечь газъ.

Не анбудеиъ, что оболочка наполняется, при этомъ рисчетѣ, только на

% своего объема. Поэтому у васъ остается еще запасъ подъемной силы въ
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33%, помимо пагрѣванія газа и другихъ прибавокъ подъемной силы. Тѣ же

чвела выражаштъ также стоимость атихъ металлическихъ частей (34) въ

рубляхъ, считая по рублю за ігалогравмъ съ работой. Это будетъ дешево
для малыхъ моделей и черезчуръ дорого для болыпихъ. За рубль можно

получить килограмм1/, латуни.

35. Цѣпа дтттедя в&рублшъ, принимая цѣну одной метрич. силы въ

50 рублей, или въ 125 франковъ. Принимая въ рисчетъ сравнительную со-

лидыосіъ нашихъ двигателей, цѣна эта очень высока, въ особенности для
мощныхъ двигателей.

36. Стоимость mm йй 'рубляхъ, считая стоимость 1 куб. метра въ 20 коп.

Для неболынихъ количеетвъ газа эта цѣяа, можетъ быть, даже мала,, но

для громадныхт. его маесъ, при большомъ спросѣ и при фабричномъ добы-
ваніи, она понизится до 5 коп, и меньше; тогда можно употреблять его

для работы въ моторахъ, вмѣсто нефти.
37. Общая стоимость всего дирижабля, въ рублям, т, е. сумма рядовъ

34, 35 и 36. Она низка для малыхъ дирижаблей, подходить близко къ сред-
нимь и эрежЬрно высока для громадныхъ дирижаблей. Она должна сально

понизиться со временемъ, когда будетъ построено очень много дирижаблей.
38. Жшлодное иоюштіс тпграчемшго капитала въ теченіи 10 лѣтъ. Эти

числа выражаютъ также й 1 0% съ капитала, уплачиваемых^, аюйонерамъ.
39. Годовой расходъ топлива въ тоннахъ, принимая 0,5 килогр. нефти

на силу въ чаеь. Это даже больше, чѣмъ нужно. Когда производство

водорода удешевится, то нефть можетъ быть замѣнена водородомъ, наполняю-

щимъ оболочку дирижабля, и тогда окажутся излишними запасы горючаго
въ гондолѣ.

40. Стоимость горючаго, ее руб.імхъ, потребляемая въ теченіи года

(5000 чае, работы). Килограммъ нефти цѣннмъ в"ь 2 коп.

41. Число служещиха. Минийргь принимается въ 5 человѣкъ. За-

тѣмъ число ихъ возрас-гаетъ пропорционально длияѣ дирижабля, такь что

на дирижаблѣ длиной въ большой пароходъ (300 м.) экипажъ. соетаиляетъ

25 человѣкъ.

Эти же числа выражаютъ стоимость годового содержания едужащихъ
въ тысячахъ рублей, полагая въ среднеыъ на квждаш 1000 рублей.

42. Прибавочный ежегодные расэсодъ, т ыыстахъ., на верфь, ремонтъ и

т, д, Онъ принимается равннмъ ноловинѣ общей стоимости дирижабля

(37). Это очень щедро, там, какъ такая прибавка позволяетъ въ теченіи

2 лѣтъ возобновлять весь дирижабль.
43. ОбщШ ежегодный раі'ходъ въ тытчеш, т. е. сумма 38, 38, 40, 41

и 42.

44. Число паееажировъ безъ елужнщихъ. Они только и щдаюсятъ

доіодъ. Поэтому дирижабль, поднимающей' мепѣе
■

5 чедовѣкъ, не можетъ

приносить дохода: опъ даетъ отрицательный дащдендъ, т. е. разоряетъ

строителей,
45. Долезная. работа въ год», принимая за единицу провозъ 100

килограммъ (6 пудовъ) на 1000 кялдометровъ (верстъ). Въ году беремъ, вмѣсто

8760 часовъ, только 5000 рабочдхъ часовъ, или 5?°/о.
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46. Стоимость $той работы, или валовой доходъ въ тысячахъ. При-
пимаемъ копѣечную плату съ пассажира- за киллометръ {за версту). Эта
плата ножетъ первое время. смѣло удесятирится, соотвѣтсгвенно чему
увеличится и доходъ.

47. Полная прибыль, въ тысячахъ. Положительную прибыль, т. е.

действительный доходъ даготъ дирижабли, начиная съ 15 метровъ высоты

и 90 м. длины. Но принимая въ расчетъ нѣжшсть и трудность устройства
такихъ* дирижаблей, скажемъ,' что едва ли ута прибыль осуществится, кро-
мѣ того случая, когда наидутъ возможность строить ихъ изъ дюралюминія.

48. Дополнительный дивидендъ въ процентахъ. Эта дополнительная,

прибыль растетъ съ увеличеніемъ размѣровъ дирижабля. Она высока и для

среднихъ дирижаблей. Принимая это въ расчетъ, можно надѣяться, что и

нопѣсчішй гариф-ь съ теченісмъ времени понизится въ 5—10 разъ. Кромѣ
того, грузовые дирижабли могугь двигаться со скоростью вдвое меньшею,

чѣмъ какая дана въ таблицѣ, и тогда тарифъ съ человѣка за версту доВ-
детъ до 3/ео копѣяки и даже менѣе.

49. Раіоиъ дѣйствІя, еъ килом. 0.то есть наибольшее разстояиіе, которое
можетъ пройти дирижабль безъ остановки, сжигая 10% своего газа.

Конечно, чтобы не потерять подъемную силу, онъ додженъ постепенно

повышать температуру газа на 27 гр. ц. противъ начальной. ІІринииаемъ рас-
ходъ въ 0,5 куб. м. водорода на метр, салу въ 1 часъ. При скорости,

вдвое меньшей, раіонъ въ 4 раза больше и достигаетъ 12 тысячъ верстъ.
Онъ достигаетъ 24 тыс. верстъ при нагрѣваніи газа на 54° д., что впол-

нѣ возможно.

Ііорядокъ работъ щт сооружены дирижабля.*) Сначала строится верфь.
Ширина ея нѣсколько меньше высоты (1), а длина опредѣдяется третьей
строкой таблицы. Это свѣтлое, закрытое отъ непогоды помѣщеітіе,
необходимое для сборки дирижабля и пригатовдетя его частей. Дирижабли
среднихъ и болъпшхъ размѣровъ могутъ храниться и на открытомъ воздухѣ. въ

еетеетвенньшь приетавяхъ, каковы—ущелья, долины, мѣета, окруженныя йоз-

Бьпнеюзми а зашищентшя хотя частію отъ сильгаго вѣтра. Кромѣ того,
они настолько общирны, что въ нить дирижабли могугь свободно

поворачиваться и располагаться по направленно вѣтра. Верфь подобна ангару.
На металло-ггрокатньшь заводахъ изготовляются длинные листы металла

для прнготовленія оболочки дирижабля. Длина ихъ близна кь высотѣ верфи
(1), толщина согласна таблицѣ (5 и б), а ширина должна быть накъ можно

больше. Листы эти могугь быть доставлены намотанными на легкіе валы,
какъ ленточная бумага. На верфи ихъ покрываютъ продольными волнами
съ помощью особыхъ мааівнъ. Высота воднъ опредѣляется строками {21,

28, 29). Дшша волны въ 2,7 разъ больше высоты. Листы поелѣ этого

свариваются длинными сторонами для нриготовленія боковыхъ траиецій

*} Я иоееяійлъ вгвиу ділу всю живвь, есі иилн а еске&гиешго чіч> ныше другикъ въ йшаъ дѣдѣг во

лзвбвн къ неяу^ т вверин, по шелд и по платности. Бнло бы очень
страшу если бы общее руководство

ai№5 при носгвопнш дашкабля;' во бшо ыарутево шіі. Только тогда я ладу ручаться зк уепіхъ. Ж іеіви-

Ев иосі'роепія, еао&щ н ныогое другие' ыф нсая| и -л датеиъ ими подыматься й одуматься «овітов*
людей бадве знающим; на ебщій хухя, ЩЧ ^яъ иоеоиъ дйл^ дияевъ бьгеь ной, В. ЦіолютгсіЗ.
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(черт.' І и 14). Параллельный стороны ихъ снабжаются пристюсоблетемь
для ихъ удобБіаго соединенія или свариваеія въ вертикальному, (висячемъ)
полошеніи (черт. 1). Непараллельные же стороны свариваются съ оправой,
въ видѣ ровной полоски металла,—для удобнаго соединенія съ петлями

(черт. 9, 1 и 2). Когда всѣ транеціи готовы, на заводахъ опять оригото-
вляютъ, по возможности, длинные, металлическіе листы—только раза въ В

толще; они также могутъ быть предварительно навернуты на легкіе цилиндры.
Листы 7іреднашачаются для устройства продолъныхъ полоеъ сверху и снизу

оболочки дирижабля (черт. 2 и 16). Размѣры ихъ определяются таблицей
(10, 11, 2 и 3). Иэгь придаютъ жесткость посредствонъ продольныхъ волнъ

или другииъ измѣненіемъ (рормы (30). Къ няиъ приделываются ноперечены
для удобнаго ихъ вѣтпанія на верфи и другихъ цѣлей. Д'алѣе идетъ
фабричное (на спеціальныхъ мапганахъ) приготовлевіе петель (черт. 6, 7 и 9)
и соединение ихъ съ продольными полосами (черт. 9). Размѣры петель даны

въ таблицѣ (3, 13 и 14). Послв свариванія петель съ двумя продольными

полосами, пгалнерное соединение прикрывается и сваривается съ шяутрубаш;
размѣры ихъ даны (3, 12 и 10), Вѣшаемъ на верфи верхнюю продольную

полосу (черт. 1). Къ ней нривариваещъ съ двухъ сшронъ заготовленный

трапеціи. Соединяемъ трапеціи между собою и привариваемъ къ нимъ

нижнее основаніе, или нижнюю также готовую продольную полосу (черт. 1).
Задѣлмваемъ конечный прямоугольный отверстія справа и слѣва.

Оболочка готова, можетх надуваться газомъ и летать, но дирижабля еще нѣтъ.

Въ нижяеиъ* основаніи оболочки есть обширное отверстіе, открываемое и

герметически закрываемое по мѣрѣ надобности. Въ него могутъ приникать

рабочіе, помѣщдгь тамъ черныя трубы для- нагрѣванія газа, органы етяга-

ванія (черт. 14), дѣлать исцравдёнія и т. д.

Къ поцеречиеанъ няжняго основанія пршгвпляетея гондола съ

двигателями, винтами, рулями, веѣшнишг механизмами для етягиванія оболочки,

регуляторами температуры и другими оргапами управленія (черт. 14).
* *

Преимущества воздухоплаванш передъ мореходствомъ, шжзными

дорогами и друтміі путями и средствами сообщены, (изъ „Простого ученія о

воздупш. нораблѣ").
Корабль і5ьетъ и качаетъ волнами, отчего не только подвергается

сильному испытанно прочность его устройства, но н люди жестоко страдаіотъ,

товары же и разные продукты портятся. На аэроетатѣ этого не было

замечено, какъ не было бы атого замѣчено на днѣ моря, или, еще лучше, на

разстояніи нѣскодькихъ сотенъ метровъ огь его поверхности—въ гду&ту.
Аэростаты вездѣ могутъ останавливаться: при всякомъ жиломъ или не--

жиломъ мѣстѣ суши; корабль—только въ арнсташгь. Каждая
искусственная иш естественная поляна въ лѣеу 'можеть служить аэростату
прекрасною гаванью; хорошія же Норабельньія пристани весьма рѣдіш, да ш

удалены онѣ, въ болыщдатвѣ елучаевъ, огь центровъ поселеніЙ.

Къ тому же, аэростатъ достааяяетъ товара или «ассаишровъ—точно,

куда нужно, въ пункты даже недоступные ли для шуя^крём.ѣ орловъ, ибо

подаятіе а опусішііеаэро«*атсовершаѳт(#яв8^иіи^Щ№о'1вддр;И расходов*.
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Корабль садится йа мель, разбивается о скалы, берега, подводные

камни,, рифы и льдины; съ аэростатомъ втого не бываетъ, потому что путь его

черезчуръ обшвренъ и прозраченъ, ..форгатеръ" же всегда глубока, а если

и „мелокъ", то аэростатъ всегда можетъ подеяться надъ тактшъ мѣстомъ,
чего корабль морской, конечно, не въ сияахъ сдѣлать.

-Аэростатъ можетъ пользоваться попутными теченіями воздуха,

поднимаясь, въ высоту.

Корабль въ данный моментъ имѣетъ только одно теченіе, аэростатъ—

нѣсколкко. Хорошому пароходу и попутный -вѣтеръ почти безполезенъ,
потому что пароходъ сам'Ь двигается нерѣдко екорѣе вѣтра и потому послѣд-
яій дуетъ ему даже напротивъ, превращаясь изъ благопріятнпго въ

неблагоприятный; между тѣмъ какъ попутный вѣтсръ, на достаточной высоте,
можетъ удвоить скорость аэростата.

Столкновение пароходовт. опасно, такъ какъ остовы ихъ тверды,
несгибаемы и- потому болѣе склонны къ разрушепію, чѣмъ мои аэростаты,

которые гибки и прочны, почти какъ висящія веревки или паруса. Притомъ и

столкновение аэростатовъ менѣе вѣроятно, въ виду ихъ движеній не па

поверхности, а въ пространетвѣ.
Вслѣдетвіё волнетя океана, корабль часто кидаетъ изъ стороны въ

сторону, или онъ повисаетъ на громадной волнѣ. Онъ принимаетъ иногда

положеаіе палки, которую держать за середину или концы. Корабль
каждую минуту, во время сильпыхъ бурь, грозйтъ развалиться на 2 части. Я

уже не говорю про его вертикальный колебанія, которыя его неминуемо

разрушаютъ при ударѣ о скалу или мель.

"Поэтому корабли должны строиться несравненно прочнѣе, чѣмъ
аэростаты, огъ чего и цѣнность шелѣднихъ- можетъ быть гораздо ниже.

Корабль, въ случаѣ несчастья, идегь на дно моря—и товары, и люди

гибнуть; аэростатъ идетъ на „дно" воздуха, т. е. часто на землю, для

которой онъ преимущественно назяачетть, гдѣ люди и цѣнные товары
спасаются. .Корабль плаваетъ надъ водяной бездной; аэростатъ-же, если хочет?.,

можетъ даже скрести землю и слѣдовать, бекъ малѣйшей нагуги, за веѣми

крупными изгибами суши.

Аэростатъ, предназначенный, какъ я сказалъ, болѣе для суши, можетъ

защитить себя отъ противныхъ вѣтровъ и бурь не только во время стоянки

на якоряхъ, но и во время самаго двюкешя, заслоняясь лѣсами, или

искусственной аллеей деревьевъ, которыми обьжновенно обсаживаются дороги;
корабль же не только въ открытомъ морѣ, но и во время стоянки далеко
не всегда имѣетъ надежную защиту отъ -волнепш и бурь.

Размѣры кораблей, а следовательно и ихъ скорость, ограничены
мелкими гаванями, ничтожною глубиною рѣкъ, куда июъ приходится заходить,
и громадною ихъ стоимостью; размѣры идеальныхъ аэростатовъ могутъ бьггь
во много разъ больше, а потому—также и скорость ихъ.

Многія мѣста кораблю мало доступны: иногда—всл-ѣдствІе замерзанія
моря или плаваюгядхъ во зшозкествѣ лъдшгь, иногда по мелководью- или

велѣдетае обидін коралловшъ яоетроекъ, додводныхь скадъ

'

и камней.
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Другія мѣста опасны й безподезны, папр., по крутизнѣ берешвъ. Аэростату,
понятно, ничто подобное не препятствует*!, достигать желаеашхъ пуиктовъ.

Корабль, на протяясенш огромннхъ пространств-!., не ветрѣчартѣ ни

земли, ни прѣсной соды, ни топлива; аэростатъ все ято можеть достать'
почти на каждомъ шагу.

Относительно воды это очевидно, относительно же топлива— я объяснюсь,

Дѣйствитр.дьно, ничто не мѣшаетъ аэростату приводить въ дѣйствіе
свои двигатели однимъ газомъ (для чего температура аэростата понемноі'у
искусственно повышается, чтобы подъемная сила его' не падала отъ сжига-

Eiift газа), который можно добыть вездѣ, гдѣ есть дрова.: распространеніе же

ихъ почти повсемѣстно.

Аэростатъ можетъ и наоборотъ — жечь одно жидкое топливо, которое

найдется въ любомъ уѣздномъ городѣ или даже селѣ.

Итакъ, корабль долженъ дѣлать громадные ■ запасы топлива, вѣсъ

которыхъ поглощаетъ полезную подъемную силу парохода; аэростату же

нѣтъ нужды дѣлать этихъ запаеовъ.

Притомь, каменный уголь и дрова для кораблей находятся ее у еамыхъ

гаваней, а должны къ пимъ подвозиться по оеобнмъ путямъ изъ мѣстъ,

иногда очень отдаленпыхъ; аэростатъ-же, если ему предстоять въ томъ на--

добность можетъ самъ туда отправиться.

Впрочемъ, есть мѣста, гдѣ пѣтъ ни керосина, ни газа, кроагѣ того,

который заключается въ аэростатѣ, и въ такихъ обстоятельешахъ аэростатъ
долженъ пользоваться запасами той энергіи, которая его держать въ воз-

духѣ, и запасами тяжелаго топлива.

Въ отношеніи перевозки пассажнровъ аэростатъ имѣетъ громадныя и

несошгЕПНЫя преимущества. Въ самомъ дѣлѣ, на кораблѣ принимается въ

расчетъ, при взиманіи платы съ путешествующих*., не столько вѣсъ ихъ.

сколько занимаемое ими мѣсто.

Въ силу этого на кораблѣ, несмотря на его огромную подъемную

силу, его ужасающую йѣнность, энергію машинъ и страшные денежные

расходы, рѣдко размѣщается болѣе тысячи иассажировъ. Болѣе тѣсное по-

мѣщеніе ихъ, вслѣдствіе качки и недостатка еолнечнаго свѣта, было бн

несравненно тягостнѣе, чѣнъ въ обыкновенных* условіяхъ, напр., въ ваго-

нахъ желѣзвгадорожныхъ поѣэдовъ. Кромѣ того, на кораблѣ должно быть

оставлено и мѣсто для
-

машинъ, топлива, нищи и воды—для умыванья и

питья. На аэростатѣ такой тѣеногы быть не вожетъ, числе-же паесажировъ

на немъ болѣе соотвѣтствуетъ его возд^оизігвщенію, между тѣмъ накъ

корабль принимаетъ только '/то долю того числа путепгественнаковъ,

которое онъ можетъ поднять.

Поверхность аэростата, по отношевію къ числу падеажвровъ и, бъ

особенности, по отношетю къ грузу, гораздо больше, чѣмъ у корабля, и

потому у аэростата должно бы больше, разрушаться (ршавѣть) материалу,
чѣмъ у корабля; но если принять въ соображение, что разъѣддющее дѣйетвіе.
морской вода во много разъ сильнѣр дѣйствія надающаго иногда дождя и

снѣга, быстро тающаго и стекающего сь теплой поверхности аэростата, то'
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станетъ йсно, Что и въ этомъ отношшіи перевѣсъ скорѣе на сторонѣ воз-

дущпаго корабля,
Кромѣ того, къ кораблямъ, во время долгаго пути, присасывается масса

морскнхъ животныхъ, не аа шутку умеыыпающихъ скорость его движенія.
Эти раковины и другіа посторонняя тѣла обыкновенно отдираются, во время

остановить, въ докахъ. За такую очистку нерѣдко шіатятъ по 20.000 руб.
Сравнимъ теперь аэроетатъ съ желѣзными дорогами.

Жедѣшая дорога.только тогда выгодна, когда она построена въ густо

заселенномъ и торговомъ мѣстѣ, т. е. когда она имветъ довольно работы.

Для странъ же первобытпыхъ, пустьтпныхъ, хотя и обильшлхъ естественными

богатствами, она долго, долго сущеетвуетъ въ убнтокъ строителшъ.

Расходы на постройте жслѣзнаго пути нельзя соизмерять съ

ожидаемого отъ него доходностью, расходы же на воздушное сообщепіе всегда

можно сообразовать съ доходностью -мѣстъ, гдѣ опо предполагается. Можно

всегда выстроить столько" аэроетатовъ, чтобы потребность страны въ пере-

дшженіи грузовъ и паесажировъ была строго удовлетворена ими. Какое

множество проетранствъ суши не имѣетъ жеяѣзныхъ путей только потому,
что достаточная дохода отъ нихь не предвидится! Л между тѣмъ страна
все-таки нуждается въ хорошвхъ и удобпыхъ нутяхъ тообщенщ.

Желѣзная дорога прямо требуетъ громадныхъ затрать, между тѣжь

какъ стоимость одного воздушнаго корабля равна стоимости проведенія
желѣзнаго пути на разстояніи одной, много—Двухъ верстъ. Но что ото аа

дорога въодну версту! какое ея значеніе для страны въ нѣсколько тьтсячъ

километровъ протяжения и въ нѣсколько милліоновъ квадр. килом, площади!
Тогда какъ и одинъ аэростагь изгветъ для обширной и пустынной страны

громадное значеніе, потому что можетъ доставлять жителямь ея рѣдкихъ
городовъ все необходимое для жизни и недорого.

Если одного аэростата шало, выстройте, 2, 3, однимъ словомъ, сколько

нужно;—во всякомъ случа-в, пустыня отъ васъ не потребуетъ
преждевременно и единовременно 50 гиилліоиовъ. Да и будетъ-ли страна удовлетворена
этими милліонами? Сомнѣваюсъ! и нмѣю основаніе, нотоиу что множество

селеній будетъ обойдено желѣзной дорогой или пройдетъ отъ нихъ на рад-
стояніи сотенъ и даже тыеячъ верстъ.

Разумеется, я не отрицаю необходимость и знфШіе ишаттт дорогъ
ы пароходот: ши останутся, навсегда и даже будутъ развиваться; они шѣ-

чотъ свои пеоспорамыя преимущества, которш могушъ еще, при изтетным

уемтхъ, чрезтрно возрасти. Ми стараемся только всячески защитить

воздужпомвате, выстажвъ возможно ярче ц его цыгоды.
Аэростаты, если только не настроено ихь очень много, могугъ разечк-

■швать ва самый- выеокій перевозочный- тарифъ и.даже трудно вообразимую
доходность. Действительно, будутъ ли они нуждаться въ насеажирахъ и

грузахъ, когда ихъ дороги проложены новегоду и всегда; черезъ болота,
тундры, дѣса, пустыни, озера, овраги, горы—въ грязь и слякоть, когда

радъ езюлько хочешь дать, только перевези—облагодѣтельетвуй!
,*.
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Первые аэростаты могутъ принести больщія выгоды ихъ етронтелямъ.
Но не оройдетъ послѣ этого и двухъ, трехъ лѣтъ, какъ всѣ страны земного

шара покроются верфями для построенія воздушныхъ кораблей; ихъ будутъ
строить десятками, съ такою же энергію, съ какою въ свое время строили
желѣзпъш дороги: въ теченіе непродолжительна^ времени цѣна за проѣздъ
людей и провозъ товаровъ понизиться страшно. Капиталисты будутъ
довольствоваться все меньшею и меньшею' прибылью, пока дѣло не дойдетъ до
обыкновевныхъ 3—10% чиетаго дохода. Тогда воздухоплаваніе едѣлэетея
богатствомъ всѣхъ народовъ. Не будетъ человека, который-бы пряло или

косвенно не получзлъ выгоды отъ аэростата: тамъ онт. продалъ товаръ,

который раньше не имѣлъ цѣнности въ его странѣ, здЬсь купилъ
привезенный аэростатомъ хлѣбъ, или другой необходимый иредмегь, бывшій ранѣе
по ц'Ьнѣ ему мало доступпымъ. Множество бѣдняковъ, благодаря дешевизнѣ
и удобству сообтценія, найдутъ заработок!, или переселятся.

Использованіе страиъ съ гніющими до сего времени драгоценными
деревьями и плодами, съ лежащими втунѣ . горными сокровищами—станетъ
небывалое.

Этому много будетъ способствовать предварительное изслѣдовавіе
земного шара съ помощью аэростата. Теперь ученый путешественникъ радъ,
когда по дикой странѣ продерется въ сутки на 30 килоиетронъ и не забо-

лѣетъ лихорадкой, не получитъ соднечнаго удара, ее погибяетъ отъ укуше-
нія змѣи, тигра или отъ множества друтихъ опасностей, сопряженныхъ съ

иэлѣдованіемъ мало населенныхъ, дикихъ или совсвмъ нёобитаемыхъ и не-

доступныхъ областей. Тогда-же, на воздулгаомъ кораблѣ, онъ съ полішмъ

комфортомъ, а стало быть и со свѣншми силами, можетъ совершать путь въ

40—50 рааъ скорѣе, оставаясь вігѣ всякой опасности: перелетъ черезъ
Сахару онъ сдѣлаетъ 'на высотѣ, слѣдоваташю, въ пріятной прохладѣ, въ

теченіе 2—3 дней: пролетая черезъ вредныя для здоровья яѣса и болота,
онъ не заразится развивающимися въ нихъ бактеріями; аэростатъ для уче-
наго не только окипажъ, но и домъ съ лабораторіею, останавливающейся на

любой нысотѣ; еъ "высоты этой онъ можетъ дѣлать прекрасные
фотографически снимки, Бамѣнлющіе карты съ тѣмъ или другщгь масиггабомъ,

Цутеціествія на полюсы земли, поглотивщіе столько жертвъ а въ 100

разъ больше денегъ, чѣмъ сколько, нужно для построенія раціональнаго
аэростата, будетъ дѣломъ пятидневной веселой прогулки, со всѣми удобствами,

Лучше, чѣмъ теперь, будутъ изучены атмосферическая теченія выешихъ

слоевъ атмосферы и другія метеорологачеекія явленія.
Какъ двинется фабричная промышленность съ введеніемъ гнзоваго

воздухоплаванія! Сколько для аэростатовъ
-

надо жедѣза; стали, водорода,

которьмъ, швременемъ, несомненно, будутъ работать газовые двигатели

аэростата... Гніющее и пропадающее поёдетъ па пользу человѣка, яа

облегчение его жалкой жизни, на улучшение его обстановки...

Человѣчество дріобрѣтеть новый всемірвый океанъ, дарованный ему

какъ бы нарочно для того, чтобы связать людей въ одно цѣлое, въ одну

христіанекую семью. Какъ-же достигнуть намъ благъ, ебѣщашыхъ возду-
хощіаваніемъ?
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Деньги тутъ серьезной роли играть не могугъ; довольно построешн

одного воздушного корабля, чтобы поставить на нога дѣло; построеігіе-же
одного аэростата, и еъ верфью4, не потребуетъ болѣе 200 тысячъ рублей.
Вообще, это деньги небольшая, а при общеиъ сочувствіи къ воздухоплаванію,
онѣ и вовсе нуль; Панамское дѣло поглотило безполезно въ 10000 разъ

больше; сочупствіо общества къ авторитету знаменитаго Лессепса дало такія

деньги; множество оредпріятій нуждаются въ милліонахъ и находятъ ихъ.

Мы не имѣемъ авторитета, Дессшеа и можемъ пріобрѣсти спчувствіе
общества только возбужденіемъ вѣрн; въ этомъ трудѣ*) я едѣлалъ все, что

пока могъ, для ея вдабуждешя въ читателяхъ.

Еезъ еоыцѣпія, я могу ошибаться; по мое заблуждение не важно,

потому что, при самыхъ неблагопріятныхъ условіяхъ, опо будетъ стоить

обществу вичтшшшІ для, него суммы. Ваша-же ошибка, которая можеть быть и

слѣдстпісмъ невниманія, лишить человѣчество неисчислимыхъ выгодъ; а

если и не лишить совеѣмъ, то во всякомъ случаѣ отдалить ихъ, что опять

таки пахяетъ милліонами. не считая невещественных?, потерь.

Итакъ прошу вниманія у тѣхъ, кто можеть его дать. Внимате

родить остальное, необходимое для вьтлощенія идеи.

*) „Простое учепіѳ о воздушной! корабли".

Ж. Ціолковскій.
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МЕТДЛЛИЧЕСНІЙ ДИРИЖАБЛЬ.
(В ъ чер'гѳжаиъ)^

1. Днгарѣ. Не надутая оболочка. Бона неъ волниетаго металла.

2. Раздутой дирижабль.
3. і и 5. Поперечный ризрѣзъ оболочки (1 в 2). Точки означать шалнерное

соедиаенге. Кружечки—разрѣзы трубъ.
6, 7, 8, 9 и 10. Шалнерное соединен!» ёояовь обоиочкв съ основаніани ея.

11. Оягиваніе обояочва для получеіш внутри нориальнато давдганя.

12. Предохранительная зшшавъ,

13. Какь измѣияеяся температура газа ?,ъ ободочка дирижабля.
14. Прогаѣйпгій проввтъ иеталлвческаго дирижабля. Видны: волнистая поверхность,

стягаыаніе оболочки съ яоивдпію блоковъ, иерегородка, двѣ трубы—для изііѣнеиія тев-

пературы газа, галлерея, гондола, два руля, гребные винты.

15. Разиѣры аоронатовъ въ сравневія съ разкѣравв баінни Эйфедя7""ішрамиды
Хеопса, сосенъ, балюнъ-ваптяфа Жйффара и палубы океапсваго парохода. Числа пока-

вдааютъ сожичеетво цаесааккронъ дирижабля,
16. Модель наъ жеети въ раздутоиъ состоянін. Видь сверху. Длина модели равна

2 мѳтразіъ; и мои даделв wлййстштедьные дирижабли всещѣло устроенн нзъ металла.

Ернходише цосиотр^ЕЬ нон модели въ любую Среду» въ 6 час. веч.

ідрзсъ шШ К&^га, Коровинская, 61 фротнвъ ЯСЕЛЬ).

Слѣдугащя Ирошрн можно достать у меня и у П. П. Каннингъ,
- (Калуга, Нишекй щ1)-

Простое ученіе в воздуишнъ кораблѣ. (Цѣщ 50 коп.).
Аудита ззрвната. (Дѣаа 10 кон.}.
Устройство летальнаго аппарата птщъ и шеЗшвшхъ. (Цѣна 20 son.).

Первая «одель чисто кетзлличесваго азршта. (Дѣна 15 ми.).

ПростѣйшІк проектъ иеталлическаго еэрвната. (Дѣна 10 коп.}.

Нзш&доваяю ніровыхъ првстранствъ реантнвньмв прн&раии. (Дѣна 15 бон).

бгсряв начало термодинамики. Иад, Кадужскаго О-ве Йзучеаш Природы Мѣетнаго

Края (Цѣва 1 руб.).

Нирвана, Съ ярвбазлешіекчі чертежей жаталяичесваго дирижабля, съ жрзтзшмъ его

евнс&йіень. (Дѣва 15 та).

Тнбявда ятшчаешъ дирижаблей. (Цѣаа 20 иш,).

Предполагаемся тяаов гзданіе: йшѣдоашйе Ійіровыхъ Првстраветіъ Рештйвньши

пригорай. Дѣна 1 руб. Жеяаюиуш. ямѣзь ио вздивіе прошу заранЗю неая увѣдоивть.

О получеиш брошюры прошу увѣдемлять открытие!
Цжщ mm® шцшн и пщт mt. жцт т до.


